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1. Aufgabendarstellung

Die Gemeinde Unterdietfurt plant auf einer Teilflache des Grundsttickes FI.-Nr. 177 der
Gemarkung Unterdietfurt den Neubau eines Bauhofes.
Der neue Bauhof umfasst folgende Gebaudeteile:

Betriebsgebaude (Bauhof)
Kalthalle

Bilro- und Sanitargebaude und
Mitarbeitsparkplatze

Der folgende Lageplan zeigt einer Ubersicht des geplanten Bauhofes.

Abbildung 1: Lageplan zum Vorhaben
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Im vorliegenden Fall ist fir den Bauantrag eine schalltechnische Vertraglichkeitsunter-
suchung zum geplanten Winterdiensteinsatz vorzulegen.
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2. Beurteilungsgrundlagen

Nach dem Bundes-Immissionsschutzgesetz ist bei der Errichtung und dem Betrieb von
baulichen Anlagen unter anderem sicherzustellen, dass keine schadlichen Umweltein-
wirkungen durch Gerausche hervorgerufen werden, die nach dem Stand der Technik
vermeidbar sind.

Zur schalltechnischen Beurteilung kann entsprechend dem Anwendungsbereich die
technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm — herangezogen werden.

Fir den zu beurteilenden Bauhof sind im Wesentlichen nach TA Larm die Nummern

- 3. ,Aligemeine Grundsatze flr nicht genehmigungsbedurftige Anlagen®,
- 6. ,Jmmissionsrichtwerte“ und
- 7. ,Besondere Regelungen®

zu beachten.

Danach ist eine Genehmigung zur Errichtung und zum Betrieb einer nicht genehmi-
gungsbedurftigen Anlage nach 8§ 22 Abs. 1 Nr. 1 und 2 BImSchG nur zu erteilen, wenn
sichergestellt ist, dass

a.) schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerausche verhindert werden, die nach
dem Stand der Technik zur Larmminderung vermeidbar sind und

b.) nach dem Stand der Technik zur Larmminderung unvermeidbare schadliche Um-
welteinwirkungen durch Gerdusche auf ein Mindestmal? beschrankt werden.

Vorbehaltlich der Regelungen in Nummer 4.3 ist sicherzustellen, dass die Gerau-
schimmissionen der zu beurteilenden Anlage die Immissionsrichtwerte nach Nummer 6
nicht Uberschreiten; gegebenenfalls sind entsprechende Auflagen zu erteilen.

Eine Berucksichtigung der Vorbelastung ist nur erforderlich, wenn aufgrund konkreter
Anhaltspunkte absehbar ist, dass die zu beurteilende Anlage im Falle ihrer Inbetrieb-
nahme relevant im Sinne von Nr. 3.2.1 Abs. 2 zu einer Uberschreitung der Immissions-
richtwerte nach Nummer 6 beitragen wird und Abhilfemal3nahmen nach Nummer 5 bei
den anderen zur Gesamtbelastung beitragenden Anlagen aus tatsachlichen oder recht-
lichen Grunden offensichtlich nicht in Betracht kommen.

Die in der TA Larm festgelegten Immissionsrichtwerte werden als im Grundsatz zutref-
fende Konkretisierung des Begriffs der schadlichen Umwelteinwirkung im Sinne des
BImSchG angesehen, die nach Art , Ausmald und Dauer dazu geeignet sind, Gefahren,
erhebliche Nachteile oder erhebliche Belastigungen fir die Allgemeinheit oder die
Nachbarschaft herbeizufiihren.

Je nach Baugebietsnutzung gelten folgende Werte:



Q Ingenieurbiiro Koch
Firstenfeldbruck 3

Tabelle 1: Immissionsrichtwerte nach TA Larm

Baugebietsnutzung tags nachts

a) Industriegebiet 70 dB(A) 70 dB(A)
b) Gewerbegebiet 65 dB(A) 50 dB(A)
c) Kern-, Dorf- und Mischgebiet 60 dB(A) 45 dB(A)
d) allgemeines Wohngebiet 55 dB(A) 40 dB(A)
e) reines Wohngebiet 50 dB(A) 35 dB(A)
f) g;;rgebiet, Krankenhauser und 45 dB(A) 35 dB(A)

egeanstalten

Fur Wohnhauser im Auf3enbereich kann der fir Kern-, Dorf- und Mischgebiete geltende
Immissionsrichtwert zur Beurteilung herangezogen werden.

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen durfen die Immissionsrichtwerte am Tage um
nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

Die Immissionsrichtwerte beziehen sich auf folgende Beurteilungszeitraume:

- tags 06.00 — 22.00 Uhr
- nachts 22.00 — 06.00 Uhr

Maf3gebend fiir die Beurteilung der Nacht ist die volle Nachtstunde mit dem hdchsten
Beurteilungspegel, zu dem die zu beurteilende Anlage relevant beitragt.

Fur folgende Zeitraume ist ein Ruhezeitenzuschlag in Hohe von 6 dB(A) anzusetzen:

An Werktagen 06.00 — 07.00 Uhr
20.00 — 22.00 Uhr

an Sonn- und Feiertagen: 06.00 — 09.00 Uhr
13.00 — 15.00 Uhr
20.00 — 22.00 Uhr

Fur Immissionsorte in Misch-, Dorf- und Kerngebieten sowie in Gewerbe- und Industrie-
gebieten ist dieser Zuschlag nicht anzusetzen.

Die Immissionsrichtwerte beziehen sich auf die Summe aller auf einen Immissionsort
einwirkenden Gerduschimmissionen gewerblicher Schallquellen. Gerduschimmissionen
von anderen Arten von Schallquellen (z.B. Verkehrsgerdusche, Sport- und Freizeitge-
rausche) sind getrennt zu beurteilen.

Als besondere Regelung, die fur den bestimmungsgemafien Betrieb des geplanten
Bauhofes in Frage kommen, kdnnen die Folgenden angeflhrt werden:
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Bestimmungen fir seltene Ereignisse

Ist wegen voraussehbarer Besonderheiten beim Betrieb einer Anlage zu erwarten, dass
in seltenen Fallen oder Uber eine begrenzte Zeitdauer, aber an nicht mehr als zehn Ta-
gen oder Nachten eines Kalenderjahres und nicht an mehr als an jeweils zwei aufei-
nander folgenden Wochenenden, die Immissionsrichtwerte nach den Nummern 6.1 und
6.2 auch bei Einhaltung des Standes der Technik zur LArmminderung nicht eingehalten
werden konnen, kann eine Uberschreitung im Rahmen des Genehmigungsverfahrens
fur genehmigungsbeddrftige Anlagen zugelassen werden. Bei bestehenden genehmi-
gungsbeddrftigen oder nicht genehmigungsbedirftigen Anlagen kann unter den ge-
nannten Voraussetzungen von einer Anordnung abgesehen werden.

Dabei ist im Einzelfall unter Beriicksichtigung der Dauer und der Zeiten der Uberschrei-
tungen, der Haufigkeit der Uberschreitungen durch verschiedene Betreiber insgesamt
sowie von Minderungsmoglichkeiten durch organisatorische und betriebliche Maf3nah-
men zu prufen, ob und in welchem Umfang der Nachbarschaft eine héhere als die nach
den Nummern 6.1 und 6.2 zulassige Belastung zugemutet werden kann. Die in Nummer
6.3 genannten Werte dirfen nicht Gberschritten werden. In der Regel sind jedoch un-
zumutbare Gerauschbeléstigungen anzunehmen, wenn auch durch seltene Ereignisse
bei anderen Anlagen Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte nach den Nummern
6.1 und 6.2 verursacht werden kénnen und am selben Einwirkungsort Uberschreitungen
an insgesamt mehr als 14 Kalendertagen eines Jahres auftreten.

Nummer 4.3 bleibt unberuhrt.

Beriicksichtigung von Verkehrsgerauschen

Fahrzeuggerdusche auf dem Betriebsgrundsttick sowie bei der Ein- und Ausfahrt, die in
Zusammenhang mit dem Betrieb der Anlage entstehen, sind der zu beurteilenden Anla-
ge zuzurechnen und zusammen mit den Ubrigen zu berticksichtigenden Anlagengerau-
schen bei der Ermittlung der Zusatzbelastung zu erfassen und zu beurteilen. Sonstige
Fahrzeuggerausche auf dem Betriebsgrundstiick sind bei der Ermittlung der Vorbelas-
tung zu erfassen und zu beurteilen. Fur Verkehrsgerausche auf 6ffentlichen Verkehrs-
flachen gelten die Absatze 2 bis 4.

Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen in einem Ab-
stand von bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrundstiick in Gebieten nach Nummer
6.1 Buchstaben c bis f sollen durch Mal3nahmen organisatorischer Art soweit wie mog-
lich vermindert werden, soweit

- sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fir den Tag oder die Nacht rech-
nerisch um mindestens 3 dB(A) erhdhen,

- keine Vermischung mit dem tbrigen Verkehr erfolgt ist und

- die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) erst-
mals oder weitergehend tberschritten werden.

Der Beurteilungspegel fur den Straf3enverkehr auf 6ffentlichen Verkehrsflachen ist zu
berechnen nach den Richtlinien fir den Larmschutz an Stral3en - Ausgabe 1990 - RLS-
90.
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3. Standort und ortliche Gegebenheiten

Die Lage des geplanten Bauhofes, der nachsten maf3geblichen Immissionsorte sowie
die Umgebung kénnen der folgenden Abbildung enthommen werden.
Die Immissionsorte 1 und 2 liegen im Auf3enbereich.

Zur Vorbelastung tragen die Larmemissionen des benachbarten Wertstoffhofes, der
Kompostanlage, der neugeplanten Klaranlage sowie die Abluftventilatoren des Lege-
hennenstalles bei.

4. Betriebsablauf des geplanten Bauhofes

Der Anlage 1 sind die Betriebsbeschreibungen fir den Tagesablauf des geplanten
Bauhofes sowie fur den Ablauf des Winterdiensteinsatzes der Gemeinde Unterdietfurt
beigeflgt.

Wahrend der Tageszeit ist ein Betrieb zwischen 7.30 bis 12.00 Uhr und von 13.00 Uhr
bis 17.00 Uhr geplant. Entsprechend der Beschreibung ist in der Hauptsache von Ab-
und Anfahrten von Betriebsfahrzeugen sowie der Privat-Pkw der Mitarbeiter zu dem
Parkplatz auszugehen. In der ebenfalls geplanten Werkstatt werden kleinere Reparatu-
ren ausgefuhrt.

Wahrend der Nachtzeit herrscht, mit Ausnahme des Winterdiensteinsatzes, Betriebsru-
he.

In der Gemeinde Unterdietfurt sind zur Raum- und Streupflicht 3 Touren, die mit unter-
schiedlichen Fahrzeugen befahren werden, vorgesehen.

Die eingesetzten Fahrzeuge werden noch wahrend der Tageszeit mit Streusalz beladen
und fahren wahrend der Nachtzeit vom Bauhof zu der Einsatzstrecke ab.

Bei 2 dieser 3 Touren missen die Streufahrzeuge wahrend der Nachtzeit mit Streusalz
nachgeladen werden.

Nach dem Einsatz fahren die Fahrzeuge zum Bauhof zurlick und werden dort geparkt.
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Abbildung 2: Luftbild mit Lage des geplanten Bauhofes, der relevanten nachstgelegenen Immissionsort sowie weiterer zur Vorbelastung beitragender
Anlagen
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4. Schallemissionen (Emissionsquellenplan siehe Anlage 4)

Auf eine Beurteilung der Vorbelastung kann verzichtet werden, wenn entsprechend der
TA Larm Nr. 3.2.1 Absatz 2 der Nachweis geftihrt wird, dass die Zusatzbelastung durch
die zu beurteilende Anlage 6 dB(A) unter dem maf3geblichen Immissionswert liegt.
Liegt die Zusatzbelastung bei 10 dB(A) unter dem maf3geblichen Immissionswert, so
kann davon ausgegangen werden, dass die zu beurteilende Anlage keinen Beitrag zu
dem eigentlichen Beurteilungspegel der durch die gesamte Anlage hervorgerufen wird,
leistet.

In einem ersten Schritt werden die Schallemissionen des geplanten Bauhofes ermittelt.
Sollten die Vorgaben der TA Larm Nr. 3.2.1 Abs. 2 nicht zutreffen, so wird die Vorbelas-
tung ebenfalls ermittelt.

Im Folgenden sind die malRgeblichen Schallemissionen die von dem geplanten Bauhof
ausgehen, aufgefihrt:

- Anfahrt der Mitarbeiter zum Parkplatz
- Ab- und Anfahrt von Betriebsfahrzeugen
- Anlieferungen Rohstoffe

- Fahrten von Betriebsfahrzeugen auf dem Bauhofgelande (z.B. Radlader zum Beladen
der Fahrzeuge usw.)

- Reparaturarbeiten in der Werkstatt
- Beladen der Winterdiensteinsatzfahrzeuge mit Streusalz
- Kalthalle: Schallabstrahlung Uber Fassaden bei Einsatz Radlader im Gebaude

Aufgrund der Betriebsbeschreibungen wird davon ausgegangen, dass der Be-
trieb des Bauhofes wahrend der Tageszeit zu keinen Uberschreitungen des zu-
lassigen Immissionsrichtwertes fuhrt.

Wahrend der Nachtzeit wird folgender Betriebsablauf fur die lauteste Nachtstunde
betrachtet:

- Anfahrt der Einsatzfahrzeuge zum Nachladen von Streusalz,

- Einsatz des Radladers zum Nachladen von Streusalz innerhalb der Kalthal-
le (Anlassen, Ausfahrt aus Betriebsgarage, Fahrt auf dem Betriebsgelande
zur Kalthalle, Aufnahmen von Streusalz und Beladen des Einsatzfahrzeu-

ges),
- Abfahrt der Einsatzfahrzeuge

An-und Abfahrt der Einsatzfahrzeuge zum Nachladen von Streusalz

Fur die Schallleistungspegel des eingesetzten Kommunalschleppers und des Klein-
schleppers werden auf der Grundlage des Praxisleitfadens Schalltechnik in der Land-
wirtschaft 2013 des 6sterreichischen Umweltbundesamtes und in Verbindung mit den
im KFZ-Schein aufgefuhrten Fahrgerausche folgende Werte angesetzt:
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- Kommunalschlepper: 106 dB(A)
- Kleinschlepper: 99 dB(A)

An-und Abfahrt der Einsatzfahrzeuge

Bei der Berechnung der Schallemissionen fir die An- und Abfahrt der Einsatzfahrzeuge
wurde aus konservativer Betrachtungsweise davon ausgegangen, dass diese gleichzei-
tig auf das Betriebsgel&nde anfahren und auch gleichzeitig wieder abfahren. Fur den
Fahrweg wurde von einer gleichméaRigen Geschwindigkeit von 20 km/h ausgegangen.
Die Emission des Fahrweges des Kommunal- und des Kleinschleppers wurde wie folgt
ermittelt:

Lw = Lwa,1n +10 log | — 10 log Tr

Lwa,1h = Schallleistungspegel des Einsatzfahrzeuges pro Stunde und Meter
(Kleinschlepper = 56 dB(A), Kommunalschlepper = 63 dB(A))

| = Lange der Fahrstrecke

Tr= Beurteilungszeitraum (1 Stunde)

Rangieren

Bei der Beurteilung der LA&rmemissionen durch die beiden Schlepper wird vor der Kalt-
halle eine Rangierflache angesetzt. Es wird davon ausgegangen, dass der Motor der
beiden Schlepper wahrend des Beflillvorgangs ausgeschaltet wird (kein Leerlaufge-
rausch).

Kommunalschlepper:

- 99 dB(A) fur Rangieren (1 Minute)
- 100 dB(A) fur Turenschlagen (1 Aussteigen und 1 Einsteigen)
- 100 dB(A) Anlassen

Kleinschlepper:

- 92 dB(A) fur Rangieren (1 Minute)
- 100 dB(A) fur Turenschlagen (1 Aussteigen und 1 Einsteigen)
- 100 dB(A) Anlassen

Einsatz Radlader zum Nachladen des Streusalzes

Berechnung Halleninnenpegel Garage:

- 101 dB(A) Schallleistungspegel (Anfahrt in Halle)
- 100 dB(A) fur Turenschlagen (1 Aussteigen und 1 Einsteigen)
- 100 dB(A) Anlassen

Fur eine Nachhallzeit von 4 Sekunden und unter Ansatz des Hallenvolumens ergibt sich
ein Halleninnenpegel von 71 dB(A).
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Fahrweg Radlader zur Kalthalle

Fur den Fahrweg des Radladers zur Kalthalle wurde eine Fahrgeschwindigkeit von 10
km/h und ein Schallleistungspegel fur den Radlader von 101 dB(A) angesetzt.

Fahrweg/Rangieren Radlader vor Kalthalle

Fir den Fahrweg des Radladers incl. Rangieren zum Beladen des Kleinschleppers wird
ein um 3 dB(A) hdherer Schallleistungspegel von 104 dB(A) verwendet. Als Fahrge-
schwindigkeit wird 10 km/h angenommen.

Schallabstrahlung Kalthalle Gber AuRenbauteile

Der Innenraumpegel der Kalthalle wahrend des Einsatzes des Radladers in der Halle
zum Beladen des Schleppers mit Streusalz wird nach VDI 2571 wie folgt berechnet:

Li = Lw+ 14 + 10 log (0,16 / A)

Li = Innenraumpegel

Lw = Schallleistungspegel des eingesetzten Radladers + 3 dB(A) Sicherheitszu-
schlag; 10 Minuten Dauer

A = aquivalente Absorptionsflache

Der Innenraumpegel der Kalthalle wahrend der Nachladung des Kommunalschleppers
in der Halle mit Streusalz wird nach VDI 2571 wie folgt berechnet:

Li = Lw+ 14 + 10 log (0,16 / A)

Li = Innenraumpegel
Lw = Schallleistungspegel (siehe unten)
A = &quivalente Absorptionsflache

Fur die Berechnung des Schallleistungspegels in der Halle werden folgende Betriebs-
vorgange bertcksichtigt:

- 106 dB(A) Schallleistungspegel (Anfahrt in Halle)
- 100 dB(A) fur Turenschlagen (1 Aussteigen und 1 Einsteigen)
- 100 dB(A) Anlassen

Fur die Berechnung der aquivalenten Absorptionsflache wurden folgende Absoptions-
grade der einzelnen Aul3enbauteile angesetzt:

- Betonwande und Boden: a=0,05
- Dachkonstruktion: a=0,1
- Holzwandkonstruktion: a=0,1
- Tor: a=0,1

Fir die AuRenbauteile wurden folgende Schallddmmmalie angesetzt:
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- Betonwande: Rw: = 60 dB
- Dachkonstruktion: Rw: = 30 dB
- Holzwandkonstruktion: Rw:= 30 dB
- Tor: Rw: =20 dB
- offenes Tor: Rw:=0dB

Hierbei ist zu beachten, dass die derzeitig geplante Holzwandkonstruktion sowie
die Dachkonstruktion diese bewerteten Schalldammmale nicht aufweisen und
nachgebessert werden mussten.

5. Schallimmissionen

Die Berechnung der Schallimmissionen erfolgt mit dem Berechnungsprogramm Cad-
na/A.

Bei der Berechnung werden Pegelminderungen durch den Abstand, die Luftabsorption,
die Boden- und Meteorologieddmpfung sowie die Abschirmung erfasst.

Die Pegelzunahme durch Reflexionen an den eingegebenen Gebauden wird ebenfalls
berucksichtigt.

Fur die Ermittlung der maximalen Gerauschbelastung wird der oben beschriebene Be-
triebsvorgang (Nachladen von Streusalz unter Einsatz des Radladers) betrachtet.

Bei der Berechnung der Schallimmissionen anhand des Berechnungsprogramms wurde
fur die nachstgelegenen relevanten Immissionsorte eine Immissionshéhe von 4 m (Eta-
genhohe mit hochster Belastung) betrachtet.

Die Berechnung ergab folgende Ergebnisse:
Ein Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit wurde nicht vergeben.

Die folgende Tabelle gibt den Beurteilungspegel wieder (siehe auch Anlage 3 und
Teilbeurteilungspegel siehe Anlage 2).

Liegt der Beurteilungspegel um 6 dB(A) unter dem gultigen Immissionsrichtwert, so
kann auf eine Berucksichtigung der Vorbelastung, entsprechend Nr. 3.2.1 Absatz 2 der
TA Larm verzichtet werden.

Die Prognose ergab folgendes Ergebnis.

Tabelle 2: Beurteilungspegel fir den Winterdiensteinsatz wahrend der Nachtzeit

Beurteilungspegel Immissionsrichtwert Differenz

Immissionsort Lrin dB(A) in dB(A)

N Lage nachts nachts
1 |Grundstiick FI.-Nr. 36 37,5 dB(A) 45 dB(A) - 7,3 dB(A)
2 | Grundstiuck FL.-Nr. 172 35,9 dB(A) 45 dB(A) - 8,4 dB(A)




Q Ingenieurbiiro Koch
Firstenfeldbruck 11

Fahrverkehr auf der 6ffentlichen Stral3e

Der Fahrverkehr auf dem Betriebsgrundstiick ist entsprechend den Vorgaben des An-
hanges der TA Larm zu ermitteln. Die Larmimmissionen durch den Fahrverkehr auf der
offentlichen Stral3e ist nach Nr. 7.4 der TA Larm nach der RLS-90 zu berechnen.

Fur die nachtliche Vorbeifahrt der Einsatzfahrzeuge ist der Immissionsort 1 der mal3-
geblich durch den Fahrverkehr auf der offentlichen Stral3e Betroffene.

Der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV fir eine Aul3enbereichsbebauung nachts
von 54 dB(A) wird jedoch durch maximal 2 An- und 2 Rickfahrten der Einsatzfahrzeuge
je Stunde nicht Uberschritten.

Spitzenpegel

Relevant fur die Betrachtung des Spitzenpegelkriteriums ist das Schlagen von Tlren
bzw. das eventuelle Schrappen der Radladerschaufel entlang des Betonbodens in der
Kalthalle bei der Aufnahme von Streusalz. Der zulassige Immissionsrichtwert fur Spit-
zenpegel wahrend der Nachtzeit von 65 dB(A) wird durch das Turenschlagen nicht
Uberschritten.

Zur Vermeidung der Gerauschspitzen durch das Schrappen entlang des Betonbodens
der Radladerschaufel wurde von Seiten der Gemeinde Unterdietfurt vorgeschlagen,
dass auf den Einsatz des Radladers wahrend der Nachtzeit verzichtet werden kann und
die Nachflllung des Streusalzes fir den Kleinschlepper durch ein an der Wand ange-
brachtes Kleinsilo erfolgen kann.

Die Beurteilung der Larmimmissionen durch den Wegfall des Einsatzes des Radladers
ergab folgendes Ergebnis (siehe auch Anlage 3 und Teilbeurteilungspegel siehe An-
lage 2).

Tabelle 3: Beurteilungspegel fir den Winterdiensteinsatz wahrend der Nachtzeit ohne Radlader-

einsatz
Beurteilungspegel Immissionsrichtwert .
Immissionsort Lrin dB(A) in dB(A) DI
N Lage nachts nachts
1 |Grundstiick FI.-Nr. 36 34,3 dB(A) 45 dB(A) - 10,7 dB(A)
2 | Grundstiick FI.-Nr. 172 31,9 dB(A) 45 dB(A) - 13,1 dB(A)

Hierbei wurde im Gegensatz zur Beurteilung mit Radladereinsatz von folgenden gean-
derten Schallddmmmal3en (Anderung gegenuber Einsatz mit Radlader fett rot markiert)
ausgegangen:

- Betonwande: Rw: =60 dB
- Dachkonstruktion: Rw:=20dB
- Holzwandkonstruktion: Rw: =20 dB
- Tor: Rw =20 dB

- offenes Tor: Rw=0dB
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Die derzeit geplante Holzwandkonstruktion sowie die Dachkonstruktion weisen
diese bewerteten Gesamtschalldammmale auf und miussten nicht nachgebessert
werden.

6. Zusammenfassung

Die ermittelten Beurteilungspegel flr den Betriebsvorgang ,Nachfillen von Streusalz
unter Einsatz eines Radladers” unterschreiten den zulassigen Immissionsrichtwert
nachts fir die beiden AuRenbereichswohnhauser deutlich und erfiillen die Bedingungen
der TA Larm Nr. 3.2.1 Abs. 2, so dass eine Ermittlung der Vorbelastung nicht erforder-
lich ist.

Sollte der Einsatz des Radladers geplant sein, so wéren folgende MalRnahmen erforder-
lich:

1. Nachristen des geplanten Holzwand- und Dachkonstruktion der Kalthalle, so dass
ein bewertetes Gesamtschalldammmalf von mindestens 30 dB eingehalten werden
kann.

2. Vermeiden des Entlangschrappens der Radladerschaufel beim Aufnehmen von
Streusalz in der Kalthalle durch entweder organisatorische MaRnahmen (Gewébhrleis-
tung des Bereitstellens immer von geniligend Streusalz bei der Lagerung, so dass die
Radladerschaufel von oben in das Streusalzlager eintauchen kann) oder durch das
Anbringen eines geeigneten Schutzes der Radladerschaufel (z.B. Kunststoffschie-
nen).

Sollte auf den Einsatz des Radladers verzichtet werden, so waren keine weiteren
MaRnahmen erforderlich.

Die Immissionsrichtwerte fiir Spitzenpegel kdonnen eingehalten werden.
Organisatorische Malinahmen zur Begrenzung des von der Anlage ausgehenden Ver-

kehrs auf der 6ffentlichen Strale sind nicht erforderlich.

Furstenfeldbruck, den 30.10.2018

YV el

Ingenieurblro Koch
[.LA. Dipl.-Ing (FH) Roman Koch
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ANLAGEN
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Betriebsbeschreibung Tagesablauf Bauhof

Sehr geehrte Damen und Herren,
Bezugnehmend auf lhre Email vom 26.10.18 zur Anfrage Gber eine Betriebsbeschreibung Gber den
geplanten Arbeitsablauf im Bauhof Unterdietfurt nehmen wir wie folgt Stellung.

Die Gblichen Betriebszeiten sind von Montag bis Donnerstag 7.30 - 12.00 Uhr und 13.00 —17.00
Uhr. Am Freitag von 7.30 Uhr bis 12.00 Uhr. In den Wintermonaten wird sin Winterdienst auf
Bereitschaft zu den bereits bekannten Zeiten gestellt. In den restlichen Monaten ist die Gbliche
Betriebszeit bis auf unvorhersehbare Ausnahmen und Notfille (z.B. Wasserrohrbruch)
einzuhalten.

Der allgemeine Arbeitsablauf wird aus der Erfahrung der letzten Jahre so ablaufen, dass ab ca.
7.00 Uhr die Mitarbeiter im Bauhof mit ihren privaten Fahrzeugen eintreffen. Diese Fahrzeuge
werden auf dem bereitgestellten Parkplatz abgestellt. Danach treffen sich die Kollegen im
Bauhofbiro zur Arbeitseinteilung und Absprache der einzelnen Auftrige. Im Anschluss werden so
gegen 7.30 Uhr die ndtigen Fahrzeuge gestartet und die Auftrdge begonnen. Je nach
Arbeitsumfang sind entsprechend hiufige Anfahrten zum Bauhof nétig. Bis auf die Mittagszeit sind
dann bis ca. 16.30 Uhr die Arbeiten auszufihren. Dann werden die Gerte und Fahrzeuge in die
dafiir vorgesehenen Pldtze abgestellt und fir den nachsten Tag wieder vorbereitet. Kurz vor 17.00
Uhr werden dann noch nétige Absprachen und Anweisungen getroffen so dass dann um 17.00 Uhr
die Bauhofmitarbeiter mit ihren privaten Fahrzeugen den Bauhof wieder verlassen kinnen.
Allgemein kann man daven ausgehen dass durch die auszufihrenden Arbeiten im
Gemeindebereich in nur ca. 20% der Betriebszeit Personal des Bauhofs im Bauhof anwesend sein
wird.
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Ablauf eines Winterdiensteinsatztages vom Bauhof der Gemeinde Unterdietfurt

Die Gemeinde Unterdietfurt erledigt die komplette Rium- und Streupflicht eigenstindig und mit
den eigenen Winterdienstgeraten.
Diese Gerdte sind:

- Tour 1 Vordersarling und Huldsessen (4,5 h). Ein Unimog U218 {79dB Fahrgerdusch)
ausgestattet mit Schneepflug und Streugerat fiir Tausalz und Granulat 2,0m?. Kein
zwischenzeitliches Wiederbeladen nétig.

- Tour 2 Unterdietfurt und Aussenbereich (4,0h). Ein Kommunalschlepper Deutz Agrotron
120 (84dB Fahrgerdusch) ausgestattet mit Schneepflug und Streugerdt fur Tausalz und
Granulat 1,0m*. Reichweite 2,0 Stunden. Eigenstindige Wiederbeladung (ohne
Teleskoplader) wihrend der Tour natig.

- Tour 3 Ortskerne Unterdietfurt und Huldsessen Schule und Wege (4,0h). Ein
Kleinschlepper Deutz Agrokid 50 (77dB Fahrgerdusch) ausgestattet mit Schneepflug und
Streugerat fir Tausalz und Granulat neu jetzt mit 0,36m? (bis 2018 0,25m3). Neue
Reichweite geschitzt 2,0h. Beladung wi3hrend der Tour mit Teleskoplader nétig.

- Schaffer Teleradlader (79dB Fahrgerdusch) ausgestattet mit einer 0,7m?® Schaufel zum
Beladen des Unimog und des Kleinschleppers

Die Bauhofmitarbeiter sind von Dezember his Marz im Bereitschaftsdienst eingeteilt und werden
in der jahrlichen Winterdienstbesprechung im November entsprechend eingewiesen.

In diesen Monaten werden die Bauhofmitarbeiter durch den Winterdienst des Landkreises Rottal
Inn ab 3.30 Uhr benachrichtigt und zum Winterdienst aufgefordert. Diese begeben sich dann von
Zuhause zum Bauhof (Zufahrt und Parkflache siehe Lageplan) auf dem die Fahrzeuge in der
Bauhofhalle (siehe Lage- und Eingabeplane) startklar und bereits beladen vom Vortag stehen.
Nach einer kurzen Besprechung Gber die Ausfihrung des Winterdienstes ob rdumen oder streuen
werden die Touren um ca. 4.00 Uhr gestartet. Das Starten der Touren dauert vom Offnen der Tore
und Verlassen des Bauhofgeldndes der drei Fahrzeuge maximal 5 Minuten.

Wenn dann die 5treugerate der Touren 2 und 3 geleert sind treffen diese Fahrzeuge nach ca. 2
Stunden wieder am Bauhofgeldnde ein (6.00 Uhr).

Das Fahrzeug der Tour 2 kann sich eigenstindig durch eine hydraulische Vorrichtung in der
Salzlagerhalle (Siehe Lage- und Eingabeplan) befillen. Nach ca. 10 Minuten wird dieses Fahrzeug
das Geldnde wieder verlassen.

Das Fahrzeug der Tour 3 muss mit dem Teleradlader der ebenfalls in der Bauhothalle (siche
Eingabeplan) abgestellt ist am Salzlager beflllt werden. Hier wird eine halb volle Schaufel des
Teleradladers bendtigt um das Streugerdt zu beflillen. Dieser Vorgang dauert maximal 10 Minuten
bis die Tour wieder fortgesetzt werden kann.

Bei der Tour 1 ist keine Beflullung wihrend der Tour nétig.

Nach dem Abschluss der Touren kehren die Fahrzeuge zum Bauhof zurlck und werden fir den
nachsten Einsatz instand gesetzt und beladen.

Falls weitere Touren ab Nachmittag oder Abend nétig sind werden diese bis 22.00 Uhr inkl.
Wiederbeladung abgeschlossen sein.
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Teilbeurteilungspegel ,,Einsatz mit Radlader* wahrend der lautesten Nachtstunde

Quelle Teilpegel Macht
Bezeichnung MO a1 | 102

Rickweg_Agrokid_Agrotron| + 26.9( 281
Hinweg_Agrokid_Agrotron |+ 254 275
Radlader_Halle_zu_Kalthalle | + 147 132
Radlader_beladen_raus + g4 111
Radlader_beladen_rick + g.of 114
Kalthalle_Dach + 2rel 120
Hangieren + 187 213
Kalthalle_Beton + -0.3) =255
Kalthalle_Holz + 325 7.1
Kalthalle_Holz_vorne + 9.5 &.6
Kalthalle_offen + 328 337
Kalthalle_Tor + 17.6] 18.4
Radlader_Tor + 21.5 5.9

Teilbeurteilungspegel ,,Einsatz ohne Radlader*“ wahrend der lautesten Nacht-
stunde

Quelle Teilpegel Nacht
Bezeichnung MAD| 01 | 102

Rickweg_Agrokid_»Agrotron| + 26.8( 28.0
Hinweg_Agrokid_Agrotron |+ 253 275
Kalthalle_Dach + 16.6 1.0
Rangieren + 187 214
Kalthalle_Beton + -11.3| -36.5
Kalthalle_Holz + 31.9 6.1
Katthalle_Holz_vorne + 8.3 .6
Kalthalle_offen + 218 227
Kalthalle_Tor + 6.6 0.4
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Beurteilungspegel durch den nachtlichen Betriebsvorgang ,Nachflllen von Streusalz unter Einsatz eines Radladers®

10_1
Lr (nachts) = 37.5 dB(A)
zuldssiger IRW (nachts) = 45 dB(A)
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10_2
Lr (nachts) = 35.9 dB(A)
zuldssiger RW (nachts) = 45 dB(A)
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Beurteilungspegel durch den nachtlichen Betriebsvorgang ,Nachflllen von Streusalz ohne Einsatz eines Radladers®

G e ey

= |
— % |

10_1
Lr (nachts) = 34.3 dB(A)
zuldssiger IRW (nachts) = 45 dB(A)

10_2
Lr (nachts) = 31.9 dB(A)

zuldssiger IRW (nachts) = 45 dB(A)
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Emissionsquellenplan

Auhol
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Emissionsquellenplan — 3D




